[image: image1.png]n
HERVEJSMOTORVEJ.NU



9. december 2013
P R E S S E M E D D E L E L S E

Usagligt politisk angreb 
på Hærvejsmotorvejen
Usaglig politisk farvning fra transportministeren i resumé af ny rapport fra Vejdirektoratet - vigtige forudsætninger udelades i konklusionerne - forkerte påstande om bl.a. aflastning af E45 modvises i den tilhørende rapport 
- transportminister fokuserer ensidigt på persontransport mellem store byer og glemmer eksporten af varer - brug for nuanceret helhedssyn på dansk trafik
Transportministeriets resumé af en ny rapport fra Vejdirektoratet om en midtjysk motorvej er tendentiøs og så behæftet med politisk farvede fortolkninger, udeladelser og fejlagtige konklusioner, at det ligner bevidst manipulation.

Dermed giver resuméet et fordrejet billede af den underliggende rapport, som i sig selv også udelader vigtige forudsætninger for en saglig måling af den trafikale aflastning ved Hærvejsmotorvejen. Samlet set tegner det et billede af, at en parallel motorvej vil give alt for lille aflastning af motorvej E45, at den kun vil udskyde behovet for udbygning med ti år, at den er alt for dyr og samtidig vil berøre meget store og værdifulde naturlandskaber (se faktaark med påstande og modsvar).

"Som tidligere trafikpolitiker og medlem af Folketinget gør det mig både skuffet og trist at se den slags fra Danmarks transportminister i en meget vigtig debat om vores trafikale fremtid," siger formand for Hærvejskomitéen, oberst Jens Chr. Lund, tidligere MF'er samt vej- og havneordfører for Socialdemokraterne.

"Der er mange fejl og udeladelser. Men det mest alvorlige er, at man vedrørende aflastning konkluderer på basis af en Korridor B, som slet ikke har den naturlige kobling mod Trekant-området med. Denne variant af linjeføringen nævnes kun meget kort og indgår slet ikke i den overordnede konklusion i resuméet, på trods af, at den næsten fordobler aflastningen på den stærkest belastede del af E45. Dermed får man tilsyneladende kun en mindre aflastning af Vejle Fjord-broen, og det er usagligt."

Et andet alvorligt kritikpunkt går på, at Hærvejsmotorvejen kun vil udskyde behovet for udbygning af E45 med ca. ti år. Men som det også fremgår tydeligt af selve rapporten, gælder disse ti år kun for de allermest pressede strækninger. Det er oven i købet illustreret meget tydeligt i Vejdirektoratets egen grafik, som ikke er til at misforstå, medmindre man bevidst vælger en anden version af sandheden.

"Som vi hele tiden har sagt, kan vi ikke undgå en vis udbygning af E45 på enkelte strækninger. Det gælder bl.a. mellem Aarhus og Skanderborg, hvor de mange pendlere ganske enkelt ikke kan overflyttes til Hærvejsmotorvejen. Men på store dele af strækningen sparer vi udbygning til seks spor og på længere sigt til otte spor. Det fremgår også tydeligt, hvis man ikke lukker øjnene for det," fastslår Jens Chr. Lund.

En tredje påstand i resuméet om den nye rapport går på, at Hærvejsmotorvejen vil berøre såkaldte "værdifulde landskaber" på hele 20 pct. af strækningen - uanset hvilken korridor, man vælger. 

"Men igen kan man læse i selve rapporten, at vejanlægget kan placeres indenfor den mest optimale korridor uden at berøre fredede områder. Det står også direkte, at der kun berøres få kulturarvsarealer med høj kulturhistorisk og arkæologisk værdi," påpeger Jens Chr. Lund

"I øvrigt er 'værdifulde landskaber' lidt af et gummibegreb, som i princippet kun dækker over åbne landskaber. Det er bare slet ikke det indtryk, man får ved at læse resuméet, som også på dette område er stærk tendensiøst."

Hærvejskomiténs formand er i det hele taget rystet over kvaliteten af ministerens resumé, der burde give en loyal og neutral fremstilling af Vejdirektoratets rapport.

"Jeg har set meget gennem snart mange år i kommunal- og landspolitik, men jeg savner ord for det her. Hos Hærvejskomitéen har vi altid været meget nøjeregnende med at have 100 pct. styr på fakta og metodik i vores analyser. Og selvom vi er en interesseorganisation, har vi altid arbejdet loyalt og afbalanceret i forhold til fakta. Sådan vil det fortsat være fra vores side, og jeg vil lade andre spekulere i eventuelle partitaktiske hensyn, der måtte ligge bag ministerens manøvre," siger Jens Chr. Lund.

Han appellerer nu til en mere helhedsorienteret og nuanceret tilgang til fremtidens trafikale udfordringer for Danmark. Både for pendlerne og den øvrige persontransport samt for den vigtige transport af fysiske varer. Den er voldsomt udfordret af vores sårbare en-strengede trafiksystem, som vi desværre har set mange eksempler på bare de seneste uger med f.eks. fuld-spærringer af E45 i timevis. Senest har Vejdirektoratet med en ny opgørelse dokumenteret, at de store trafikforstyrrelser med lastbiluheld er i kraftig stigning og koster stadig større summer for samfundet.

"Vores nye transportminister har meget fokus på bedre og hurtigere togforbindelser. Det har vi tidligere rost hende for og gør det gerne igen. Men hun glemmer endnu en gang, at bedre persontransport mellem de store byer ikke gavner den vitale eksport af varer - primært fra jyske virksomheder - som er rygraden i vores velfærdssamfund. Det gør vi med Hærvejsmotorvejen, som i øvrigt har en bedre samfundsøkonomi end Togfonden ifølge ministeriets egne beregninger," understreger Jens Chr. Lund.

"Politik handler om at se nuanceret og loyalt på helheden. Det trænger vi til - både når det gælder rapporter og de overordnede udfordringer for trafikken."

For mere information:
Flere fakta om rapport, resumé og modsvar på næste side !
Link til Vejdirektoratets rapport og Transportministeriets resumé
Formand for Hærvejskomitéen, oberst Jens Chr. Lund, mobil 53 63 06 45

Sekretariatschef for Hærvejskomitéen, erhvervsdirektør Henrik Hansen, 40 13 44 74
Mere information om Hærvejskomitéen på www.hærvejsmotorvej.nu 
Presseservice og yderligere baggrundsdata:

VestKom PR, telefon 40 54 21 33, mail: kh@vestkom.dk

Fakta om Transportministeriets påstande i resumé af Vejdirektoratets rapport - samt modsvar fra Hærvejskomitéen til de enkelte påstande
Påstand 1: Hærvejsmotorvejen aflaster mindst på de mest belastede strækninger syd for Aarhus og på Vejle Fjord-broen - ved Vejle aflastes kun med 6-12 pct.

Hærvejskomitéens modsvar:
· Resuméet konkluderer på en korridorløsning B (Hærvejsløsningen), som slet ikke indeholder det vigtige "hængsel" mellem Hærvejsmotorvej og E45 syd for Vejle Fjord-broen, som vil give en direkte, alternativ rute for trafikken til og fra Fyn/Sjælland
· Ifølge rapporten vil dette "hængsel" til E45 gøre stor forskel og i alt aflaste Vejle Fjord-broen med 17-18.000 biler per hverdagsdøgn (side 69 + figur 8.6)
· Om 20 år vil en aflastning på f. eks. 15 pct. af trafikken sandsynligvis betyde, at man kan spare en sideudvidelse af Vejle Fjord-broen
· En stor del af trafikken på den mest pressede strækning Skanderborg-Aarhus er lokal pendlertrafik, som ikke lader sig overføre til Hærvejsmotorvejen undtagen ved større trafikforstyrrelser. Denne strækning skal udbygges uanset hvad
Påstand 2: Hærvejsmotorvejen vil ikke kunne løse de trafikale problemer på E45

Hærvejskomitéens modsvar:
· Vejdirektoratets egen grafik (figur 7.7, side 63) viser tydeligt, at Korridor B vil betyde, at man kun vil opleve stor og kritisk trængsel på E45 få steder i 2030 
- selv med udeladelse af den vigtige forbindelse til Trekantområdet, som vil betyde endnu større aflastning af E45 end forudsat i beregningerne her
· Den såkaldte Jylland-Fyn model, som Vejdirektoratet har anvendt, er en rigid beregningsmodel, der ikke tager højde for de psykologiske effekter på trafikanterne ved usikkerhed om trængsel og køer. Det vil sige, at modellen udelukkende tager udgangspunkt i den rent teoretiske kapacitet på E45. 
I virkelighedens verden vil mange vælge "den sikre løsning" og tage en alternativ rute som Hærvejsmotorvejen, som derved får højere trafik i praksis
Påstand 3: Hærvejsmotorvejen vil kun udskyde udbygningsbehovet på E45 med omtrent ti år

Hærvejskomitéens modsvar:
· Jfr. selve rapporten fra Vejdirektoratet er det ganske enkelt forkert. Som beskrevet ovenfor og som illustreret på side 62 og i figur 7.7 (side 63) gælder dette kun for de mest belastede strækninger som f.eks. syd for Aarhus og ved Kolding
· Med forbindelse fra Hærvejsmotorvejen til Trekantområdet vil aflastningen af E45 som ovenfor beskrevet være endnu større - ikke mindst på Vejle Fjord-broen, hvor man dermed også kan udskyde udbygning og have Hærvejsmotorvejen som alternativ rute ved større trafikforstyrrelser
Påstand 4: Hærvejsmotorvejen vil inddrage store naturarealer og ca. 20 pct. af strækningen vil være beliggende i områder med værdifulde landskaber

Hærvejskomitéens modsvar:
· Vejdirektoratet skriver direkte i sin sammenfatning vedr. Korridor B (side 38), at det vil være muligt at anlægge vejanlægget "uden alvorlig påvirkning af Natura 2000-området"

· Vejdirektoratet skriver endvidere, at "det er muligt at placere vejanlægget indenfor korridoren, så berøring af fredede områder kan undgås"

· Vejdirektoratet skriver endelig, at "kun få kulturarvsarealer, der er udpeget på grund af særlig høj kulturhistorisk og arkæologisk værdi, berøres direkte af Korridor B"

· Begrebet 'værdifulde landskaber' betyder i princippet bare åbent land, og som Vejdirektoratet anfører, er "store dele af det åbne land" udpeget som sådan
Påstand 5: Hærvejsmotorvejen vil koste 15-20 mia. kr. og tage 15-20 år at bygge

Hærvejskomitéens modsvar:
· De seneste års større trafikprojekter er stort set alle blevet gennemført hurtigere og billigere end beregnet, så der er sket stort tilbageløb af den traditionelle reserve, hvor der lægges 50 pct. på den beregnede anlægspris
· Hærvejsmotorvejen kan anlægges hurtigere, bl.a. ved brug af parallelle processer for eksproriering og andre tiltag, som vi tidligere har dokumenteret

· Hærvejsmotorvejen vil spare så meget udbygning på E45 og på andre trafikprojekter, at den i princippet vil være "gratis" at anlægge
· Samfundsøkonomien er bedre for Hærvejsmotorvejen end for investeringerne i Timemodellen (via Togfonden), der rummer store indgreb i naturværdier, f.eks. med en planlagt ekstra bro over Vejle Fjord. Samfundets forrentning i Timemodellen er beregnet til 5,4 pct., mens den for Hærvejsmotorvejen er op til 10,3 pct. afh. af linjeføring og trafikvækst
Fakta om Hærvejsmotorvejen

· En ny nord-sydgående parallel-motorvej som skal løse de stadig større trængselsproblemer på motorvej E45 i Østjylland
· Hærvejsmotorvejen vil samtidig være en katalysator for vækst og udvikling via større mobilitet og konkurrenceevne for bl.a. den jyske fremstillingsindustri
· Linjeføringen er ikke lagt fast, men følger i grove træk den historiske Hærvej langs højderyggen ned gennem Jylland – deraf navnet

· Hærvejsmotorvejen vil give en markant aflastning af trafikken på motorvej E45

· Hærvejsmotorvejen betyder IKKE, at man kan/skal undgå udbygning af E45

Mere information

· Mere information og baggrundsmateriale på www.hærvejsmotorvej.nu
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